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Editorial

Lieber Leser, Liebe Leserin

Die Ausgabe, die Sie hier in den Hédnden halten,
ist ausschliesslich dem Thema Bahnpostwagen
gewidmet. Die Bahnpostwagen sind eines jener
Themen, die sonst in der Eisenbahnliteratur stets
vernachlissigt werden. Mit dieser Ausgabe mochten
wir diesem Ubel abhelfen.

In der letzten Ausgabe suchten wir Verstirkung
fiir das LJ-Team. Einige Leser meldeten sich bei
uns und erklirten sich bereit, gelegentlich fiir das
Lokeli-Journal Artikel zu schreiben. Zudem wird
Thomas Grell aus Saland ab der nichsten Ausgabe
auch auf der Redaktion des Lokeli-Journals mit-
arbeiten. In erster Linie wird er sich die Inserate-
beschaffung kiimmern und Felix Roth von diesem
anspruchsvollen Posten ablosen. Dank diesem Neu-
zugang im LJ-Team ist auch die Weiterexistenz des
Lokeli-Journals vorerst abgesichert. Dennoch su-
chen wir weiterhin Interessierte, die fiir das Lokeli-
Journal Berichte schreiben mdchten.

Ab der Nummer 1/97 wird es auch beim Lokeli-
Journal selber einige Anderungen geben. Wir pla-
nen ab dieser Ausgabe ein farbiges Titelbild sowie
eine hohere Auflage. Im weiteren wird in Zukunft
keine der vier reguliren Ausgaben mehr einem
Sonderthema gewidmet sein (wie diese Ausgabe
hier). Vielmehr werden wir sporadisch Sondernum-
mern publizieren, die dann nicht mehr im Jahresabo
inbegriffen sind, sondern von Interessierten bestellt
werden konnen.

Die Sonderangebote des LJ-Teams und den prak-
tischen Bestellzettel finden Sie neu in der Mitte
der Ausgabe.

Martin Klauser
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Etwas Geschichte und Allgemeines zur Bahnpost

In einer seit bestehen der Schweizer Bahnen
andauernden Kooperation zwischen den beiden
Regiebetrieben des Bundes PTT und SBB wird
unsere Paket- und Briefpost innerhalb der
Schweiz befordert. Diese direkte Abhingigkeit
der Post von den Bahnen macht eine dusserst
aufwendige Organisation notwendig, die unter
dem Titel "Bahnpostdienst” in den Reglemen-
ten aufgenommen wurde.

Als 1847 zwischen Ziirich und Baden die erste
Bahnlinie in der Schweiz erdffnet wurde, kam es
bereits per 1. August 1848 zu einem Vertrag, in
dem sich die Schweizerische Nordbahn verpflich-
tete, von den Postkutschenkursen Bern-Ziirich und
umgekehrt in Baden deren Fracht zu {ibernehmen
bzw. zu iibergeben. Der Bahn wurden 3 Batzen pro
transportierten Zentner zugesprochen, doch mus-
ste sie unentgeltlich einen Postbeamten mittrans-
portieren. Dazu behielt sich die Post auch vor, wel-
chen Zug sie benutzen wollte. Die Bahngesellschaft
bezahlte weiter Fr. 1600.-- pro Jahr, um der erst im
Jahre 1845 an die Post erteilte Konzession fiir den
Postkutschen-Eilkurs Bern-Ziirich geniige zu lei-
sten. Der Transport geschah damals noch in den
bahneigenen Gepiickwagen. Doch da Bahnlinien
damals wie Unkraut aus dem Boden schossen, und
die Post immer mehr dhnliche Vertrige abschloss,
wurde die Haupteinnahmequelle der Bahnen der-
art geschropft, dass 1852 auf der Basis der neuen
Bundesverfassung ein Gesetz verabschiedet wur-
de, das der Post das Recht auf kostenloses Befor-
dern von Briefen und Paketen sowie den offiziel-
len Begleitungsbeamten bei jeder Bahngesellschaft
gab. Der Bund vergiitet jedoch alle von den Bah-
nen an die Post erbrachten Leistungen zuriick, so
auch der Unterhalt an den PTT-eigenen Wagen zum
Selbstkostenpreis.

Das Postbeforderungsaufkommen wuchs derart,
dass schon 1856 die Kreispostdirektion Ziirich ei-
nen ersten Bahnpostwagen bei den Hauptwerkstit-
ten der SCB in Olten bestellte, der dann ab dem
12. Oktober zwischen Ziirich und Brugg eingesetzt
wurde.

Die verschiedenen damals existierenden Bahn-
gesellschaften bestellten in den folgenden Jahren

Bahnpostwagen von dusserst differenzierten Bau-
arten; eine erste Vereinheitlichung geschah 1866,
als die Postverwaltung alle bereits in Betrieb ste-
henden Wagen zuriickkaufte. So ist es auch heute
noch: Den PTT gehéren heute rund 600 Bahnpost-
wagen, die jedoch von den SBB unterhalten und
betrieben werden.

Ende der 1880er Jahre waren alle Postwagen mit
Luftbremse und Dampfheizung ausgeriistet. Die
elektrische Beleuchtung wurde, zumindest bei den
Neuanschaffungen, ab 1905 eingefiihrt.

Diee Postwagen werden heute wie damals nach
einem ganz bestimmten Umlaufplan eingesetzt. Je-
der Wagen oder jede Wagengruppe durchléuft
(werk-)tiglich einen immer gleichen Turnus, der
auch am Wagen selber mit Routentafeln angezeigt
wird. Vielfach wird ein Wagen einem Regional-
oder Schnellzug mitgegeben, oder aber es fahren
ganze Postziige durch die Schweiz.

Nebst den Sortierregalen und den Postsack-
aufhiingevorrichtungen miissen die Postwagen zur
Wahrung des Postgeheimnisses auch einbruchssi-
cher und uneinsichtlich fiir Publikum sein. Friiher
wurde dem abgeholfen, in dem eine Galerie aus-
sen am Postwagen entlang das Zirkulieren der Fahr-
giiste und des Zugpersonals ermdglichte.

Mit einem neuen Bahnpostkonzept wird ab zir-
ka dem Jahre 2000 in den Postwagen nicht mehr
sortiert, die Wagen werden einfach zwischen den
Sortierzentren eingesetzt. &

Nun fahren sie wieder:

Die Zuckerriibenziige
Weshalb nicht auch auf Ihrer Anlage?
Mit den beladenen Eaos und E von
Lokeli-Models kénnen Sie den Betrieb
im Herbst vorbildgetreu nachstellen.
Wer es noch genauer nehmen méchte,
kann die Wagen auch in verwitterter
Form bestellen.

Den Bestellzettel finden Sie in der Mit-
te dieses Hefts.
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Erlduterungen

Zum Inhalt

Dieses Heft beinhaltet Angaben zu allen normals-
purigen Bahnpostwagen der Schweiz ab 1860.

Die Zwei- und Dreiachser sind alle nach Bau-
jahr geordnet, da mit den vielen Umbauten und
Umbezeichnungen sonst keine Ordnung erreicht
werden kann.

Die Vierachser sind bis Seite 33 ebenfalls nach
Baujahr geordnet, ab dieser Seite jedoch nach Num-
mern, da diese Wagen alle noch in Betrieb stehen,
und so eine logische Reihenfolge erreicht wird.
Baujahre in Klammern kennzeichnen den Zeitpunkt
des Umbaus.

Auf den Seiten 39 und 40 finden sie eine Num-
mernliste, die Thnen das Auffinden bestimmter
Wagen erleichtern soll. In ihr sind alle Nummern,
die je bei Postwagen vorkamen, aufgelistet.

Grosses Verdienst gebiihrt Herrn Werner Neu-
haus fiir sein Nummernverzeichnis der Bahnpost-

wagen (vom VRS herausgegeben), welches uns
als Grundinformation zur Zusammenstellung des
vorliegenden Heftes hervorragende Dienste ge-
leistet hat.

Legende zu den Bezeichnungen:

Z  Bahntechnische Bezeichung der Postwagen

* Zweiachser (ab 1962 gebriuchlich)

Dreiachser

. Vierachser (bis 1962 gebriuchlich)

: Bahnpostwagen mit Stirnwandtiiren und
innerem Durchgang nur fiir Dienstzwecke

¥ Wagen fiir Pakettransport

°  Wagen ohne Stirnwandtiiren, Seitengang
und Durchgang (Anwendung ab 1907)

P Wagen fiir Pakettransport

i mit geschlossener Ubergangseinrichtung

Anzeige

Spur HO = detailgetreut

R

SWISS MADE

HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Morschwil
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Z 11,12

Zweiachsige Bahnpostwagen

Die zweiachsigen Bahnpostwagen

Diese Postwagen waren noch zum grossten Teil
aus Holz gebaut, so auch die Réder (!). Eine Brem-
se war nicht vorhanden. Mit dem Auftauchen
modernener Bauarten wurden diese beiden Z schon
vor 1887 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 11,12
Umnumerierungen keine
Baujahr(e) 1860
LiP (mm) 8230
Achsstand (mm) 3000
Tara (1) 7.0

Z1 36,8 21

Von diesen nur minim besser ausgestatteten
Wagen besass nur der Z 6 Bremsleitungen und zwar
solche nach Schleifer und Hardy. Diese Wagen ohne
Plattformen wurden bis 1901 alle ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z1,3,6,8,21
Umnumerierungen keine
Baujahr(e) 1862-63

LiP (mm) 8400
Achsstand (mm) 3900

Tara (t) 7.5

22,4579, 10, 13-20, 22-24

Diese Wagen aus der gleichen Serie wie die vor-
herigen, aber abweichender Bauart, waren bereits
mehrheitlich mit einer Bremse oder zumindest mit
durchgehender Bremsleitung ausgeriistet; Z 2 und
9 mit Klose, Z 10 mit Handbremse, Z 14 mit
Dampfleitung, Z 18-20 und 23,24 mit Rangier-
bremse. Als einziger besass der Z 10 eine Platt-
form.

Die ersten Wagen wurden 1887 (5, 15-17) aus-
rangiert, bis 1901 verschwanden auch die restli-
chen Muster dieser Serie.

Technische Daten
22,4,5,7,9, 10,
13-20, 22-24

Serie

Lokeli-Journal 4/96

Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1862-64
LiP (mm) 8230
Achsstand (mm) 4000
Tara (t) 15

Z 25-46

Diese erste einheitliche grosse Serie Postwagen
brachte auch die Rahmenkonstruktion aus Eisen
(Doppel-T-Tréger) in den Bahnpostwagenbau.

Von diesen Wagen besassen Z 38, 39 eine Ran-
gier-, die Z 26, 37 und 41 eine Heberleinbremse.
Die Z 26, 41 und 46 waren zudem mit einer durch-
gehenden Dampfleitung ausgeriistet.

Auch diese Serie musste bis 1901 den neueren
Bauarten weichen. Die ersten Wagen wurden 1887
-1889 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 25-46
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1866-68
LiiP (mm) 7500
Achsstand (mm) 3600
Tara (t) 7.0

Z 47-54

Mit dieser Serie wurden erstmals die Dampf-
heizung und Gasbeleuchtung eingefiihrt (Z 53).
Ansonsten waren Hardy- (Z 49) und Heberlein-
bremse (Z 47) vorhanden. Z 54 besass eine durch-
gehende Dampfleitung.

Technische Daten

Serie Z 47-54
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1869-71
LiP (mm) 8400
Achsstand (mm) 3900
Tara (t) 7.5

Z 55, 56, 59-72

Aus dieser Serie besass nur der Z 55 eine Platt-
form und war infolgedessen auch der einzige mit
Handbremse. Z 56, 59, 61 und 63 hatten Bremse




Zweiachsige Bahnpostwagen
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Diese Typenskizze zeigt laut Titel die Z 55, 56 und 63-82, obwohl weder die
LiiP noch der Radstand mit den genannten Wagen iibereinstimmen.

(Zeichnung Archiv PTT-Museum)

nach Hardy, Z 60, 62, 64 und 70 eine solche nach
Klose. Z 69 war mit Schleiferleitung ausgeriistet.

Diese Serie wurde ab 1887 (Z 60) ausgemustert,
die restlichen Wagen verschwanden bis 1911.

Technische Daten

Serie Z 55, 56, 59-72
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1873-75

LiiP (mm) 9150
Achsstand (mm) 4350

Tara (t) 8.0

Z 73-82

Auch diese Wagen besassen unterschiedliche
Bremsen, so Hardy- (Z 74, 75), Klose- (Z 73, 87,
80), Wenger- (Z 74, 80) und Schleiferbremsen (Z
69). Plattformen waren keine vorhanden, jedoch
Ofen und Petrolbeleuchtung.

Diese Serie wurde vor 1901 vollstindig ausran-
giert.

Technische Daten

Serie Z 73-82
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1876
LiP (mm) 8990
Achsstand (mm) 4500
Tara (t) 8.0

Z 151-170

Nachdem die Luftheizung beim Z* 83 von 1882
erstmals eingebaut wurde, wurden auch diese Wa-
gen damit ausgeriistet. Die Beleuchtung erfolgte
hingegen noch mittels Petrol. Eine Plattform war
vorhanden, ebenso eine Handbremse, die auf eine
Achse wirkte. 1890 wurde diese Serie mit einfa-
cher, teils doppelter Westinghouse-Bremse verse-
hen.

Den Z 153 und 154 wurde 1892 eine elektrische
Signalleitung eingebaut, damit sie auf der Strecke
Basel-Belfort verkehren konnten.

Der Z 152 wurde als erster bereits 1891 nach
einem Unfall in Miinchenstein ausrangiert, die rest-
lichen Wagen folgten 1917.

Technische Daten

Serie Z 151-170
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1886-1888
LiP (mm) 11600
Achsstand (mm) 7260

Tara (t) 12.5

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.4/3.8
Z 171-180

Diese Wagen entsprechen technisch den Z 151-
170, hatten jedoch eine wesentlich lingere Lebens-
dauer. 1923/24 baute man diese Serie um, wobei
die Wagen unter anderem auch ein Abort erhiel-
ten.

8 Lokeli-Journal 4/96



Zweiachsige Bahnpostwagen

Die Z 301 und 302 besassen einen Heizschalter
fiir 1000 V = und konnten somit nach Italien einge-
setzt werden.

Ausser dem Z 180 (bereits 1918 ausrangiert) und
dem Z° 305 (Umbezeichnung in Zk 156) wurden
alle Wagen 1961 ausrangiert.

Der Z* 156 diente bis zu seiner Ausrangierung
1969 als Uberfuhrwagen der von Bern Weyer-
mannshaus nach Bern-Wylerfeld.

Technische Daten

Z 171-180

1923 7°

1930 Z° 301-309
1961 Z°305 in Z¥

Serie
Umbezeichnungen

156
Baujahr(e) 1888-89
Tech. Daten ab 1923:
LiP (mm) 11600
Achsstand (mm) 7500
Tara (t) 17.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/4.5
vmax (km/h) 100
Z 181-200

Auch diese Wagen waren baugleich mit den Z
151-170, erlebten ihren Umbau jedoch 1923/25.

Der erste Wagen dieser Serie wurde 1954 mit
dem Z° 329 ausrangiert, der fortan bei der MThB

als FZ 204 verkehrte. Seine Verschrottung erfolgte
1967.

Die Z° 316-328 wurden 1959 ausrangiert, von
den restlichen Wagen gingen die Nr. 302, 304-307
und 309-311 1986 nach Italien.

Technische Daten

Serie Z 181-200

Umbezeichnungen 1923-25 Z°
1930 Z° 311-329,

310

Baujahr(e) 1890

LiP (mm) 11600

Achsstand (mm) 7500

Tara (t) 17.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/4.5

vmax (km/h) 100

Z 201-215

Auch diese Wagen entsprechen den Z 151-170,
sie erlebten aber noch eine zweite “Jugend” als Pa-
ketpostwagen ab 1946.

Bei Ablieferung waren die Wagen 201-205 mit
elektrischer Beleuchtung ausgestattet, die andern
mit Gas. 1928 wurden die Wagen umgebaut und
erhielten dabei u.a. ein Abort (Bezeichnung ab 1930
Z 101-115). 1946/47 wurden die Z 101-115 ein
zweites Mal umgebaut, diesmal in Paketpostwa-
gen (Z* 766-780).

Der Z 251 nach der Umbezeichnung von 1901 (nun Z 351). Beachten sie die diusserst feinen
Speichenriider, die bei Vollast mit je 7.5 Tonnen belastet wurden. (Foto Archiv PTT-Bibliothek)

Lokeli-Journal 4/96 9



Zweiachsige Bahnpostwagen

Der erste Wagen aus dieser Serie wurde 1964
ausrangiert, die restlichen folgten 1970.

Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen

Baujahr(e)

Tech. Daten ab 1946:

Z 201-215
1930 Z 101-115
1946 Z" 766-780
1891-92

LiP (mm) 11560
Achsstand (mm) 7500
Tara (t) 16
Ladegewicht (t) 9.0
vmax (km/h) 100
Z 251-271
Mit dieser Serie wurden erstmals Paketpostwa-
gen beschafft. Zur besseren Zuginglichkeit des
Innenraums waren Stirnwandtiiren vorhanden.
Nach dem 1922/26 erfolgten Umbau besassen die

Wagen nur noch eine Plattform, hingegen wurden
ein Abort und die elektrische Beleuchtung einge-
baut. Auch war nun ein Biiroraum vorhanden, die
Wagen dienten also nicht mehr nur dem Paket-
transport. 1954/55 wurden neue Wagenkasten der
SIG auf die alten Untergestelle gebaut.

Einige dieser Wagen kamen zur EBT, wo sie noch
heute als Werkzeug-, bzw. Unterkunftswagen Ver-

B lesers A

wendung finden. Ein weiterer kam zur ST. Dies
trifft auf folgende Nummern zu:

ZF 786 ab 1977 EBT X 102
ZF 783 ab 1978 EBT X 100
Z* 789 ab 1972 ST D* 53

ZF 790 ab 1978 EBT X 101

Die restlichen Wagen wurden in den siebziger
Jahren abgebrochen.

Technische Daten
Serie Z 251-271
Umbezeichnungen 1901 Z 351-371
1932 Z° 330-350
1954 Z" 781-790

Baujahr(e) 1891-96
LiP (mm) 11200
Achsstand (mm) 5600
Tara (t) 11.7
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 4.4/4.3
vmax (km/h) 90

Z 281-283

Die Z 281-283 waren kleine Paketpostwagen, die
speziell fiir den Dienst auf der Seetalbahn gebaut
wurden.

Der Z 282 wurde als erster 1918 ausrangiert, die
71 201, 202 folgten erst 1949.

Diese Aufnahme zeigt am Beispiel des Z 230 (Serie 216-240, erbaut 1894-96) sehr schén den
zur Jahrhundertwende iiblichen offenen Seitengang. (Foto Archiv PTT-Museum)
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Zweiachsige Bahnpostwagen

Ein Wagen aus der
Serie Z 241-255 (1899-
1901) in seiner lezten
Form als Paketpostwa-
gen. (Text siehe S. 12)
(Foto S. Unholz)

Technische Daten

Serie Z 281-283
Umbezeichnungen 1939 7' 201, 202
Baujahr(e) 1892

LiP (mm) 7320

Achsstand (mm) 3500

Tara (t) 8.4

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/2.8

vmax (km/h) 75

Z 216-240

Die Z 216-240 wurden vor allem in Personen-
ziigen eingesetzt, da wegen den (offenen) Seiten-
gingen die Zirkulation der Reisenden problemlos
moglich war. 1928-30 wurden diese Wagen umge-
baut und mit einem Abort versehen. Die Z 216 und
217 wurden 1928 auf der Strecke Burgdorf-Langnau
eingesetzt. Einzelne Wagen wurden 1940 als Wach-

lokale an der Gotthardstrecke verwendet. Der Z 122
wurde 1941 an die UeBB verkauft, wo er als FZ 22
verkehrte.

Der Z 230 wurde als erster 1930 ausrangiert, die
restlichen Wagen folgten 1941. Der Z 223 blieb
uns erhalten, bis vor kurzem stand er im Verkehrs-
haus, jetzt ist er in einem Depot in Ziirich abge-
stellt.

Technische Daten

Serie Z 216-240
Umbezeichnungen 1930 Z 116-140
Baujahr(e) 1894-96

LiP (mm) 11600
Achsstand (mm) 6000

Tara (t) 12.5
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/3.7

vmax (km/h) TS5

Der aus dem Z° 17
umgebaute Z' 217 um
1930. Auffallender-
weise sind jetzt die
schonen Tafeln aus
Email, welche bis
dahin die Postwagen
"schmiickten”
profanen Aufschriften
gewichen. (Text siehe
S. 12)

(Foto SIG, Sammlung
PTT-Bibliothek)

Lokeli-Journal 4/96 11



Zweiachsige Bahnpostwagen

Z 11-17

Die Z 11-13 wurden auf der Seetalbahn ein-
gesetzt, der Z 17 auf der BTB.

Der Zi 217 wurde 1956, die Z' 211-216 1959 aus-
rangiert.

Technische Daten

Serie Z11-17
Umbezeichnungen 1913 Z°

1930 Zi 211-217
Baujahr(e) 1895
LiP (mm) 9350
Achsstand (mm) 5000
Tara (t) 10.3
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/3.8
vmax (km/h) 75
Z 241-255

Diese Zweiachswagen verfiigten iiber eine Platt-
form, jedoch iiber keinen Seitengang. Sie konnten
somit nicht in Personenziigen eingereiht werden.
1944/45 wurden sie in Paketpostwagen umgebaut.

Diese Serie wurde von 1965 bis 1970 ausgemu-
stert.

Technische Daten

Serie Z 241-255
Umbezeichnungen 1930 Z 141-155
1944/45 Z* 751-
765
Baujahr(e) 1899-1901
LiP (mm) 11560

~ Der Z 161 entstand
1930 aus dem Drei-
achser Z* 31.
"Normale” Zwei-

* Oberlichter.

~ PTT-Bibliothek)

7500
(251-256 5600)
Tara (t) 13.7 (ab251 11.7)
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.8/4.3

(ab 251 1.4/4.3)
vmax (km/h) 100

2’ 4, 221, 223, 224

Der Z° 4 entstand 1922 aus dem Z*° 4 (siehe Seite
22), die Z° 221, 223 und 224 aus den Z* 2, 6, 7
(siehe Seite 23). Diese Wagen wurden 1969 aus-
rangiert.

Achsstand (mm)

Technische Daten
Serie Z'4
Umbezeichnungen 19297°4in Z

222
Baujahr(e) (1922)
LiP (mm) 12356
Achsstand (mm) 7500
Tara (t) 18.3
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.3/5.5
vmax (km/h) 100
Z 161, 162

Der Z 161 entstand 1930 aus dem Z* 31 (siehe
Seite 24), wihrenddem der Z 162 im gleichen Jahr
aus dem Z* 150 (siehe Seite 22) umgebaut wurde.
Der Z 161 besass franzosische Signaltriger.

1939 wurden diese Wagen noch einmal umge-
baut, diesmal in Paketpostwagen (Ladegewichte
neu 0.3/10.0). Der Z* 715 wurde 1967, der Z* 716
1970 ausrangiert.

12 Lokeli-Journal 4/96
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Zweiachsige Bahnpostwagen

Der Z' 720 prisentiert
sich dem Werkfoto-
graphen mit neuen
Wagenkasten und abgein-
dertem Untergestell.
Seine alte Bezeichnung
lautete Z* 441 (Text siehe
Seite 15).

(Foto SIG, Sammlung
PTT-Bibliothek)

Technische Daten

Serie Z 161, 162
Umbezeichnungen 1939 ZF 715, 716
Baujahr(e) (1930)

LiP (mm) 12960

Achsstand (mm) 9000

Tara (t) 20

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/4.5

vmax (km/h) 100

Z" 705-708

Diese vier Paketpostwagen wurden 1931 aus den

Z* 135-138 (siehe Seite 21) umgebaut. 1969 wur-
den alle vier Wagen ausrangiert.

Technische Daten

Serie ZF 705-708
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) (1931)
LiP (mm) 13060
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) - 19.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.5/10.5
vmax (km/h) 100

Die Wagen der Serie 225-227 (siehe S. 14) von 1931 wurden, ebenso wie die Nr.
228-240 bei SWS in Schlieren gebaut. (Foto Schlieren, Sammlung PTT-Bibliothek)

Lokeli-Journal 4/96 13
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Zi 225-227

Der Z* 225 ging 1969 als Bau-Werkzeugwagen
an die EBT (X 1308, ab 1976 X 62 04 16 102),
1987 wurde er abgebrochen. Die restlichen Wagen
wurden 1969 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 225-227
Umbezeichnungen 1964 7%
Baujahr(e) 1931

LiiP (mm) 13130
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) 19.8
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.0
vmax (km/h) 100

Z' 228-240

Wie man auf dem Foto (auf Seite 14) erkennen
kann, war diese Serie praktisch baugleich mit den
Z' 225-227.

Praktisch die ganze Serie ging 1969 als Bau-
Werkzeugwagen, Unterkunftswagen, bzw. Hilfs-
wagen an die EBT-Gruppe:

bis 1976  ab 1976
7*228 SMB X 1375 X 6294 36 103
Z*229 EBT X 1323 X 6294 16 105
7*230 EBT X 1307 X 6294 16 104

7*231 EBT X 1203 X 6294 14 101
Z%232 VHB X 1242 X 6294 53 100
Z%233 VHB X 1243 X 6294 56 110
Z%235 VHB X 1244 X 629456 112
Z%236 EBT X 1304 X 6294 16 100
Z*237 VHB X 1241 X 6294 52 101
Z¥239 EBT X 1311 X 629415 102
Z*240 VHB X 1245 X 629456 111

ab 1986: 107
Ausser den Z* 233 (1994 einem Kiinstler iiber-
lassen) und 240 (noch im Einsatz) wurden alle
Wagen zwischen 1985 und 1990 abgebrochen.

|
Technische Daten ‘

Serie Z 228-240
Umbezeichnungen 1964 77
Baujahr(e) 1931

LiiP (mm) 13490
Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 22.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.5
vmax (km/h) 100

Z" 709-714

Diese Paketpostwagen waren bis 1970 im Ein-
satz.

R o

Wie die anderen Wagen aus der Serie Z' 228-240 gelangte auch der Z' 229 nach

bt

seiner Ausrangierung an die EBT, wo er bis 1985 als Werkzeugwagen diente.

(Foto Schlieren, Sammlung PTT-Bibliothek)
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Technische Daten

Serie ZF 709-714
Umbezeichnungen 1964 Z**
Baujahr(e) 1931

LiP (mm) 13290
Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 19.9
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/10.0
vmax (km/h) 100

Z' 291-299

Diese 10 Wagen umfassende Serie entstand 1932
durch Umbau aus den Z* 441-449 (urspr. Z* 141-
149; siehe Seite 22). Beim Umbau blieb das Ober-
licht iiber dem Bureau bestehen. 1941 erfolgte ein
weiterer Umbau, diesmal in Paketpostwagen. Die-
se Wagen wurden ab 1968 bis anfangs der siebzi-
ger Jahre ausrangiert.

Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen
Baujahr(e)

LiP (mm)
Achsstand (mm)
Tara (t)

Z' 291-299

1941 ZP 720-728
(1932)

13050

8500

20.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.0

vmax (km/h)

Z" 351-374

100

Auch diese Zweiachser entstanden aus Drei-

achsern, namlich aus den Z* 601-624 (siehe Seite
24). Der erste dieser Wagen wurde 1968 (Nr. 374)
ausrangiert, der Rest folgte 1970.

Technische Daten

Serie Z° 351-374
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) (1932)
LiP (mm) 13100
Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 20.4
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/6.0
vmax (km/h) 100

Z° 397-399

Diese Paketpostwagen wurden 1933 aus den drei-
achsigen Z* 658-660 (urspr. Z* 97, 99,100, Bau-
jahr 1885; siehe Seite 20) umgebaut.

Mit dem Z?* 719 wurde 1967 der erste dieser
Wagen ausrangiert, die restlichen folgten 1969.

Technische Daten

Serie Z° 397-399

Umbezeichnungen 1940 Z* 717-719
1964 7**

Baujahr(e) (1933)

LiP (mm) 13050

Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 19.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.3/10.0

vmax (km/h) 100

Als die SLM (!) noch Wagen baute: Der aus dem Z* 658 entstandene Zweiachser Z° 397.
(Foto SLM, Sammlung PTT-Bibliothek)
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o

Typenskizze der Z* 301-311, urspriingliche Z° 381-391. (Zeichnung PTT)

Z’ 381-391

Diese Wagen entstanden 1933 aus den Z*° 581-
591 (urspr. Z* 105-115, Baujahre 1887-1891; siche
Seite 21). 1957 erfolgte eine weitere Moder-
nisierung. Ab 1983 erhielten die Wagen die Com-
puternummern.

Die ersten beiden Wagen wurden 1986 ausran-
giert, 1989 wurden die Nr. 302, 304-307 und 309-
311 nach Italien verkauft, der Rest verschrottet.

Technische Daten
Serie Z° 381-391
Umbezeichnungen 1957 Z*F 681-691
1969 ZF 301-311

Baujahr(e) (1933)

Tech. Daten ab 1957:

LiP (mm) 13210

Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 19.0

Ladegewicht (t) 12.0

vmax (km/h) 110 (ab 1969 140)
Z" 729-740

Der erste dieser Paketpostwagen mit schon ge-
rundetem Dach wurde 1964 ausrangiert (729), 1986
wurden die Nr. 330 und 331 nach Italien verkauft.
Die Nr. 321-329 gingen im Herbst 1994 an die Or-
ganisation "HIOB" nach Steffisburg und Basel.

Technische Daten
Serie ZF 729-740
Umbezeichnungen 1964 Z**
1969 321-331

LiP (mm) 13220
Achsstand (mm) 8500
Tara (t) 18

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.5/10.0

vmax (km/h)

100

Baujahr(e)

16

1949

ZX 151-155

Diese fiinf 1956 erbauten Postgiiterwagen sind
Einzelstiicke. Sie wurden bis Anfang der 90er Jah-
re alle ausrangiert. Ihre Hochstgeschwindigkeit
betrug nur 100 km/h. Im Vergleich zu anderen zwei-
achsigen Paketpostwagen wiesen sie eine relativ
hohe Lastgrenze auf, konnte die Ladefliche von 23
m? doch mit bis zu 24 t beladen werden.

Technische Daten

Z* 151-155

1964 7%

1969 7% 241-245
1970 Z 295-299

Serie
Umbezeichnungen

Baujahr(e) 1956
LiP (mm) 10580
Achsstand (mm) 5700
Tara (t) 115
Ladegewicht (t) 24.5
vmax (km/h) 110
ZK101-140

Der Prototyp dieser Serie wurde 1959 mit dem Z
101 abgeliefert. Dieser ist mit Schwenkschiebetoren
ausgeriistet, wihrend die Wagen der Serie Z 102-
140 mit je einem normalen Schiebetor pro Seite
versehen wurden. Die neuen Postgiiterwagen die-
nen hauptsiachlich dem Transport von Behiltern
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zwischen den grossen Postzentren. Auf der Boden-
fliche von 25 m?(Z 101 23.5 m?) finden total 15
dieser Rollwagen Platz. Sie werden entweder iiber
Rampen oder Gabelstapler eingeladen. Die Z 101-
140 bilden die einzige Serie Bahnpostwagen, die
heute noch im Einsatz steht und weder iiber eine
zweite Luftleitung noch iiber ein 13adriges UIC-
Kabel verfiigt.

Die Z 101-110 sind iibergangsfihig nach Deut-
schland, Osterreich und Italien. Dem Z 140 wurde
1993 versuchsweise ein Spezialanstrich verpasst:
Gelb, grosse weiss-rot-schwarze PTT-Aufschrift.
Bis heute ist er in diesem Farbkleid ein Einzelgén-
ger geblieben.

Der Z 127 als
Vertreter der Serie
kleiner Post-
Giiterwagen. (Foto
M. Klauser)

Seit 1994 wurden bereits zahlreiche Wagen die-
ser Serie ausrangiert. Einige fanden bei der EBT-
und BLS-Gruppe weitere Verwendung als Werk-
zeug-, Uberfuhr- oder Unterkunftswagen.

Technische Daten

Serie Z¥ 101-140

Umbezeichnungen 1964 7%
1969 Z

Baujahr(e) 1959-66

LiP (mm) 11260

Achsstand (mm) 5700

Tara (t) 13.5

Ladegewicht (t) 15.0

vmax (km/h) 110

Wagen der Serie 141-250 konnen ungehinderrt nach Deutschland, Italien und

Osterreich verkehren. (Foto F. Roth)
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Rechts der erneuerte
und umgebaute Z? 261.
(Foto M. Klauser)

ZS? 201, 251-290

1966 erbaute Siegner Eisenbahnbedarf GmbH,
Dreis-Tiefenbach (D) den Z 291 in einer neuartigen
Stahl-Leichtmetall-Konstruktion. Als Vorbild fiir
diesen Postgiiterwagen dienten die Schiebedach-
und Schiebewandgiiterwagen der DB. Dank der
grossen Offnungen ist ein schnelles und wirt-
schaftliches Ein- und Auslanden von Behiltern
mittels Gabelstapler moglich. Spezielle Arretier-
vorrichtungen auf der 33 m* grossen Ladefliche
verhindern, dass die Behilter infolge der Zugs- und
Rangierbewegungen verschoben werden. Die Z
251-291 konnen alle auch in den angrenzenden
Landern verkehren.

Samtliche Wagen der Serie wurden 1986-88 ei-
nem Umbau unterzogen. Dabei wurden die Schieb-
wiinde entfernt und durch je 3 Schiebetore pro Sei-
te ersetzt. Erneuert wurde auch die Bremsausrii-

Links der als
Prototyp neuartiger
Post-Giiterwagen in
Deutschland
erbaute ZS? 201.
(Foto P. Willen)

stung, so dass neu eine Maximalgeschwindigkeit
von 140 anstatt 125 km/h moglich ist. Der Proto-
typ 291 wurde nicht umgebaut, da er bereits vorher
ausrangiert worden war.

Einen speziellen Anstrich weist der Z 257 auf.
Er verkehrt mit der Aufschrift “10 Jahre Post-
zentrum Luzern.”

Technische Daten

75?201, 251-290
251-290 1969 Z
201 1968 Z 291

Serie
Umbezeichnungen

Baujahr(e) 1966/68
LiP (mm) 14600
Achsstand (mm) 8000
Tara (t) 12
Ladegewicht (t) 10.0
vmax (km/h) 140
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Z 141-250

In den Jahren 1969-75 wurde eine weitere Serie
Postgiiterwagen in Betrieb genommen. Die Z 141-
250 sind etwas ldnger als die Z 101-140 und verfii-
gen iiber je 2 Tore pro Seite. Sie wurden zudem
auch mit zweiter Luftleitung und UIC-Leitung aus-
geriistet. Samtliche Wagen konnen ungehindert im
grenziiberschreitenden Verkehr nach Deutschland,
Italien und Osterreich eingesetzt werden.

1996 wurden die Z 141-160 aus dem Verkehr
gezogen, wihrend Nummer 250 bereits friiher aus-
geschieden war.

Technische Daten

Technische Daten

Serie Z 341-350
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1970

LiP (mm) 14000
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) 18
Ladegewicht (t) 12.0
vmax (km/h) 140

Serie Z 141-250
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1969-75
LiP (mm) 11260
Achsstand (mm) 5700

Tara (t) 16
Ladegewicht (t) 12.0
vmax (km/h) 140

Z 351-395

Die neuesten zweiachsigen Paketpostwagen sind
die Z 351-395. Diese 45 Wagen umfassende Serie
wurde in den Jahren 1984-87 durch die Firma Jo-
sef Meyer Waggon AG, Rheinfelden erbaut. Ihre
Abmessungen entsprechen weitgehend den Z 251-
290. Sie sind ebenfalls mit je drei Toren pro Seite
ausgeriistet und konnen mit bis zu 33 Tonnen bela-
den werden.

Technische Daten

Z 341-350

1970 wurde eine weitere, zehn Wagen umfas-
sende Serie Paketpostwagen in Betrieb genommen.
Es sind die einzigen (heute noch in Betrieb steh-
enden) zweiachsigen Paketpostwagen, die mit ei-
nem Abort ausgeriistet sind. Sie verfiigen beidsei-
tig iber je drei Tore, durch die die 26.5 m® grosse
Ladefldche beladen werden kann. Ab 1983 wur-
den sie mit Computernummern versehen.

# q ' 4 ‘ S
.; ‘lu_.ig]lll‘?l’ll"i]‘i
I i

Der Z 350 aus der kleinen Serie Paketpostwagen von 1970. (Foto F. Roth)

Serie Z 351-395
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1984-87
LiP (mm) 14600
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) 18
Ladegewicht (t) 12.0
vmax (km/h) - 140

Lokeli-Journal 4/96
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Die dreiachsigen Bahnpostwagen
7’57, 58

Mit diesen beiden Wagen erschienen 1873 erst- et Dutex

arie 383
mals dreiachsige Postwagen der PTT. Ebenfalls war e 5 = .8"
5o as : Umbezeichnungen keine
als Novum ein offener Seitengang vorhanden, so- Banjuhr(e) 1882
mit konnte der Wagen irgendwo im Zug eingereiht " =
. - , ; LiP (mm) 13100
werden.Eine Plattform war nicht vorhanden. Die
. d . Achsstand (mm) 9000
Wagen wurden vorwiegend auf der Strecke Geneve-
Tara (t) 14.0

Culoz eingesetzt. Nach einigen Jahren wurde eine
Westinghousebremse eingebaut. 73 84-103
Die Z* 57 und 58 wurden noch vor der Jahrhun-

. Auch diese Wagen besassen von Anfang an eine
dertwende ausrangiert. g ; e

Luftheizung. Die Nr. 84-87 wurden mit Gas be-
leuchtet, Nr. 87-103 mit Petrol. Nr. 84-86 besassen

Technische Daten 5 3
Hand- und Hardybremse auf 2 Achsen wirkend, Nr.

. g
f]enrlll;czcichnungcn f“iz - 96, 97 Sch'lcit:cr— und 9?, 109 Wengerbremse. 1.890
Baujahr(e) 1873-74 wurde bei dIL‘.SCl‘ Serie ('hc doppelte Westing-
LiiP (i) 57: 7800 housebremse cmgcbaul. Die ersten Wzlgcn .wurdcn

58: 8570 vor 1913 ausrangiert (Nr. 84—86), wcncrc bis 1927.
Achsstand (mm) 4100 Der Z* 96 wurde 1?31 in einen Zweiachser um-
Tara (t) 8.7 gebaut und verkehrte fortan als FZ 23 der UeBB.Die

Z? 97, 99 und 100 wurden 1933 in die Zweiachser
73 83 Z° 397-399 (siehe Seite 15) umgebaut. Vor diesen
Umbauten wurden die 4 Wagen jedoch noch zwe-

Mit dem Z* 83 wurden weitere Neuerungen ein- . .
imal umnumeriert:

gefiihrt, so war erstmals eine Luftheizung vor-

: : - é @ 22 @ 3
handen, ebenso eine Dampfheizung. Die Beleuch- . w ‘1917 ll? 2 sl
tung geschah mit Gas, die Hand- und die Hardy- & 9% HL 10 il

B SO Sy AW 7397 FZ2 1002 7297 7*658
bremsen wirkten auf zwei Achsen. Lenkachsen nach 7399 7% 659
Klose waren ebenfalls eingebaut. 73100  FZ® 1003 73100 73 660

1914 wurde der Z* 83 ausrangiert.

Mit Baujahr 1885 ein friiher Dreiachser, noch mit ungebremster Mittelachse; der
Z? 97 nach dem Umbau von 1930 (nun Z*" 660).
(Foto Schlieren, Sammlung PTT-Bibliothek)
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Technische Daten

Serie Z’ 84-103
Umbezeichnungen siehe oben
Baujahr(e) 1883-85
LiP (mm) 12900
Achsstand (mm) 7000

Tara (t) 14
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/4.5

VAD |

Bei diesem Wagen wurde die Westinghouse-
bremse zum ersten Mal eingebaut. Er wurde auf
der Strecke Genéve-Culoz eingesetzt, die Heizung
erfolgte iiber einen Ofen, die Beleuchtung mittels
Petrol. Das Biiro diente auch als Zollabteil.

Die Ausrangierung erfolgte 1917.

Technische Daten
Serie VAR

Umbezeichnungen 1907 Z°
1912 7%
Baujahr(e) 1884
LiP (mm) 8600
Achsstand (mm) 4700

Tara (t) 11.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.8/3.6

7} 104
Dieser Wagen entspricht technisch den nach-

folgenden Z* 105-115. Er wurde jedoch nie umge-
baut. Die Ausrangierung erfolgte 1927.

7} 105-115

Die Nr. 109-112 verfiigten bereits bei Abliefe-
rung iiber die doppelte Westinghousebremse. Vor-
handen waren auch eine Luftheizung und eine
Petrolbeleuchtung.

1922 wurden die Wagen umgebaut, nur noch eine
Plattform und ein Abort. 1933 erfolgte ein grosser
Umbau in die Zweiachser Z° 381-391 (siche Seite
16).

Technische Daten

Serie Z} 105-115

Umbezeichnungen 1923.7*
1923 Z* 581-
591

Baujahr(e) 1887-91
LiP (mm) 13300

(105: 13000)
Achsstand (mm) 8000
Tara (t) 15
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 4.1/5.6
vmax (km/h) 100

Z’ 116-124

Diese Serie mit offenem Seitengang hat eine sehr
interessante Geschichte, da ein Teil der Wagen ab
1933 (Z* 122), bzw. 1935 bei der BLS als Dienst-
wagen diente. 1930 erfolgte eine Umnumerierung
in Z* 81-89.

Der 7 82 wurde 1933 zum Zweiachser umge-
baut und verkehrte nun als FZ 23 der OeBB.

ab 1930 ab 1935 ab 1949
7’118 Z7°83 BLS X*9312" 9101
7> 120 Z°85 BLS X*9316” 9121
Z3 122 Z7°87 BLS X*9701” 9381
Z*124 7°89 BLS X* 9313 9103

Technische Daten

Serie 73 116-124
Umbezeichnungen siehe oben
Baujahr(e) 1891-92
LiP (mm) 13000
Achsstand (mm) 8000
Tara (t) N 15.4

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.4/4.5
7} 125-130

Diese Wagen mit Baujahr 1892 entsprachen
technnisch weitgehend den Z* 104-124. Sie wur-

den 1927-30 ausgemustert.

Z} 131-140

Auch diese Wagen entsprachen (ausser in den
Schiebetoren und in den inneren Abmessungen) der
Serie 104ff. Sie wurden jedoch verschiedentlich
umgebaut:

ab 1928 ab 1930
Z° 131-134 Z* 701-704
Z? 135-138 Z* 135-138  Z* 705-708 (S. 13)
Z} 140 Z? 91

Der Z* 139 wurde bereits 1913 ausrangiert, der Z*
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T

e Bk i

Die Z* 141-149 waren die erste

91 vor 1947. Die Z** 701-704 wurden 1968 (701)
und 1969 (Rest) ausgemustert.

Technische Daten

Serie 73 131-138
Umbezeichnungen siehe oben
Baujahr(e) 1892-95
LiP (mm) 13000
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) 15.4
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.4/5.0
vmax (km/h) 100

z4

Der Z* 4 wurde fiir Geneve-Culoz gebaut und
verfiigte iiber ein Zollabteil (im Biiro). 1922 wur-
de er in einen Zweiachser umgebaut (Z° 4, siche
Seite 12).

Technische Daten
Serie 74

Umbezeichnungen 1907 Z2°
1912 7%
1918 Z*°
Baujahr(e) 1897
LiP (mm) 10120
Achsstand (mm) 6500
Tara (t) 14.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.8/4.0
vmax (km/h) 100

n Wagen mit Oberlichtaufbau. (Foto Sammlung PTT-Bibliothek)

Z° 141-149

Diese Wagen verfiigten als erste iiber ein Ober-
licht (nur iiber dem Biiro). 1932 erfolgte ein Um-
bau in die Z' 291-299 (siehe Seite 15).

Technische Daten

Serie 7} 141-149
Umbezeichnungen 1928 Z* 441-449
Baujahr(e) 1897-1900

LiP (mm) 12960
Achsstand (mm) 9000

Tara (t) 16.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 4.8/7.5

vmax (km/h) 100

Z} 150

Der Z* 150 wurde als erster mit franzdsischen
Signaltrigern (Est) ausgestattet. Ansonsten ent-
spricht er den Z* 141-149.
1930 wurde er in den Zweiachser Z 162 umgebaut
(siehe Seite 12).
Z° 401-412

Diese Serie baute man 1926/27 in Z* um. 1961
wurden die Z*¥ 410 und 411 in die Z** 171, 172
umgebaut.

Der Z* 409 befindet sich heute bei der HEG.
Die Z3k 171 und 172 wurden 1969 ausgemustert.
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Eisenbahnbucher bei

Sinwel-Buchhandlung
Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)

Telefon (031) 332 52 05

Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 15 Jahren Berns Fachbuchhandlung
fur Technik, Gewerbe und Freizeit

Neuenburger
” Versicherungen

Fiar alles, was Thnen lieb und teuer ist.
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Dreiachsige Bahnpostwagen

Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen

Baujahr(e)

LiP (mm)
Achsstand (mm)
Tara (t)

7} 401-412

1926 Z*

1967 410, 411 in
Z% 171,172
1897-98

13560

9000

15.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/5.5

vmax (km/h)

Z’2,6,7

100

Alle drei Wagen wurden fiir den grenziiber-
schreitenden Betrieb eingesetzt, statt eines Biiros

s

Der Z* 409 bei seiner A

~A—

blieferung (Foto Sammlung PTT-Bibliothek)

besassen sie ein Zollabteil. Der Z* 2 verkehrte von
Genéve nach Culoz, die Nr. 6 und 7 zwischen Ba-

form, sowie Stirnwandtiiren. 1922 erfolgte ein
Umbau in die Zweiachser Z° 221, 223, 224 (siehe

Seite 12).

Technische Daten

Serie Z32,6,7
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1899
LiP (mm) 10860
Achsstand (mm) 7200
Tara (t) 14.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.8/4.2
vmax (km/h) 75

Der Z* 410 entsprach bei seiner Ablieferung dem oberen Bild, er wurde jedoch

zum Z* 171 fiir die Paketbeforderung umgebaut. (25.10.64, Foto P. Willen)
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Dreiachsige Bahnpostwagen

Z? 601-620

Bei dieser Serie dringt sich eine Unterteilung
auf, da verschiedentlich Umbauten vorgenommen
wurden.

7} 601-607, 609-611
Umbezeichnungen:
1928 Z%
1930 Z* 421-430
Diese Wagen besassen bei Ablieferung ein Ab-
ort, Oberlicht und zwei Plattformen. Nach dem
Umbau 1928 war nur noch eine Plattform vor-
handen.
Die ganze Serie wurde 1964 ausrangiert. Der Z*
424 wurde an die EBT abgegeben, wo er als X 1024
verkehrte. Spiter wurde er zum Z* 251 der DVZO.

7} 608, 618
Umbezeichnungen:
1932 7° 92, 93
1936 Z* 439, 440
1964 Z* 259, 260
Bis 1913 besassen diese beiden Wagen fran-
zosische Signaltriger (Est). Ab 1936 wurden sie
auch nummernmassig wieder in ihre Serie inte-
griert. 1969 erfolgte ihre Ausrangierung.

7} 612-617, 619, 620
Umbezeichnungen:
1930 Z* 431-438
1964 7% 251-258
Der Z* 252 wurde 1965 zum DZ* der ST, wo er
bis 1972 verkehrte und darauf abgebrochen wurde.

Technische Daten

Serie Z? 601-620
Umbezeichnungen siehe oben
Baujahr(e) 1908

LiP (mm) 14500
Achsstand (mm) 9200

Tara (t) 22.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/5.0
vmax (km/h) 100

23 701-708

Diese Wagen waren die ersten Postwagen mit
geschlossenem Ubergang. Sie waren mit Oberlicht,
Abort und innerem Seitengang ausgeriistet.

Im internationalen Verkehr waren sie nach Mi-
lano und Vallorbe-Frasne zugelassen. 1922 erfolg-
te ein Umbau, bei welchem die Ubergangsein-
richtung und die Plattformtiiren entfernt wurden.

Im Jahre 1962 prisentiert sich der Z* 454 (ehemals Z*" 704) noch fast im Originalzustand.
Einzige iiusserliche Anderungen sind die Beschriftung und die entfernten Ubergiinge.

(Foto P.Willen)
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Dreiachsige Bahnpostwagen

Der erste Wagen (458) wurde 1954 ausrangiert,
die restlichen folgten bis 1967.

Technische Daten

Serie Z* 701-708
Umbezeichnungen 1922 7%
1928 Z*

1930 451-458
1964 271-277

Baujahr(e) 1909
LiP (mm) 14500
Achsstand (mm) 9200
Tara (t) 25
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/3.0
vmax (km/h) 100

Z" 543-551
Diese Wagen mit Oberlicht wurden 1945 in Vier-
achser (Z*° 844-852, siehe Seite 31) umgebaut.
Die Nr. 543 und 544 mussten bereits 1926 einen
Umbau tiber sich ergehen lassen.

Technische Daten

Serie Z% 543-551
Umbezeichnungen 1918 Z*
Baujahr(e) 1913

LiP (mm) 15000
Achsstand (mm) 9600

Tara (t) 23.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/10.0
vmax (km/h) 100

Z" 451-457

Diese Serie besass Oberlicht und wurde 1929
umgebaut (nur noch eine Plattform, Abort, das
Oberlicht wurde beibehalten). Ausrangiert wurden
disee Wagen 1969.

Technische Daten

Serie Z% 451-457

Umbezeichnungen 1918 Z*
1930 651-657

Baujahr(e) 1915

LiP (mm) 15000

Achsstand (mm) 9600

Tara (t) 22.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 9.0/10.0

vmax (km/h) 100

Z" 552-562

Diese Wagen ohne inneren Durchgang besassen
franzosische Signaltriger, 1948 wurden sie in Vier-
achser (siehe Seite 32) umgebaut.

Als einziger (bis 1948) wurde der Z*° 552 1946
ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z% 552-562
Umbezeichnungen 1918 7%
Baujahr(e) 1915

LiP (mm) 15000
Achsstand (mm) 9600

Tara (t) 23.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.0
vmax (km/h) 100

MODELLBAHNEN

Modelle mit Profil

GLEISSYSTEME
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Vierachsige Bahnpostwagen

Vierachsige Bahnpostwagen

Briefpostwagen

Z* 801-806

Diese sechs Wagen wurden 1913 als erste vier-
achsige Postwagen der Schweiz erbaut. Sie verfiig-
ten iiber einen Oberlichtaufbau und einen inneren
Seitengang, der auch als Durchgang fiir Passagiere
diente. Somit konnte der Wagen an jeder beliebi-
gen Stelle des Zuges eingeordnet werden. Ein Wa-
gen wurde an der Landesausstellung 1914 prisen-
tiert.

Das Aussere des Wagens lehnte sich stark an
entsprechende Wagen aus Deutschland (Preussen)
an.

1931 wurde der Z** 801 im Inneren umgebaut,
desgleichen 1959 die Nr. 803-806. Im gleichen Jahr
wurden der Z*" 802 in 803 und der Z*" 803 in 802
umnumeriert.

Diese Serie wurde 1969 ausrangiert.

Technische Daten

Serie 74 801-806

Umbezeichnungen 1959 802 in 803
und 803 in 802

Baujahr(e) 1913

LiP (mm) 17300

Achsstand (mm) 13500

Tara (t) 33.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 2.0/8.0

vmax (km/h) 110

7% 901-912

Diese Wagen verfiigten neben einem Ober-
lichtaufbau iiber einen inneren Durchgang nur fiir
Bahnpersonal und iiber ein besonders grosses Biiro.

1942 wurde die Briefsortierungs-Einrichtung in
den Z* 901 und 902 entfernt. Beim Umbau von
1943 wurde eine Warmluftheizung von BBC einge-
baut. Die Ausrangierung erfolgte 1970.

Technische Daten

Serie Z%901-912

Umbezeichnungen 1943 971-982

Baujahr(e) 1926

LiP (mm) 19860

Achstand (mm) 13300

Tara (t) 901, 902: 40.5
903-906: 39.6
907-12: 40.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 2.0/8.0

vmax (km/h) 110

Z% 913-922

Diese Serie verfiigte iiber Oberlicht und zwei
Plattformen. Der Kasten wurde in genieteter Stahl-
bauart erstellt. Der erste Wagen wurde 1967 aus-
gemustert, die restlichen 1969.

Der neu

umgebaute Z** 805 posiert in Neuhausen (Foto SIG, Sammlung PTT-Bibliothek)
28 Lokeli-Journal 4/96




Vierachsige Bahnpostwagen

-t - e — -

Der Z* 906 (Serie 901-912) anliisslich seiner Ablieferung in Neuhausen.
(Foto SIG, Sammlung PTT-Museum)

Baujahr(e) 1930-32
pp o & ‘ LiP (mm) 20050
T Achstand (mm) 16000
Tara (t) 45.5
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum
2.0/10.0
' vmax (km/h) 110
7" 923

‘ Dieser als “Landi-Postwagen” be-
) | zeichnete Einzelginger erregte seiner-

zeit einiges Aufsehen. Einerseits war er
gxas der erste Postwagen in leichter ge-

.‘m - s==4- schweisster Bauart, andererseits war er

Nach dreissig Jahren noch (fast) unveriindert im Betrieb: ~ auch der lingste. Die Drehgestelle ent-

Der Z* 976 in den sechziger Jahren. (Foto P. Willen) sprechen denjenigen der schweren
Stahlwagen fiir den internationalen Ver-
Technische Daten kehr aus den dreissiger Jahren. Erstmals wurde auf
Serie Z% 913-922 ein Oberlicht verzichtet und die Fenster in das ge-
Umbezeichnungen keine wolbte Dach eingebaut. Da im Krieg iiberall ge-
Baujahr(e) 1930 spart werden musste, erfolgte kein Nachbau.
LiP (mm) 20050 1970 wurde der Wagen ausrangiert und danach
Achstand (mm) 13250 in den Dienstwagenpark der SBB eingereiht. Er ist
Tara (t) 45.1 heute, wenn auch in relativ schlechtem Zustand und
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 2.0/8.0 ohne seine Inneneinrichtung, noch vorhanden.
vmax (km/h) 110
. Technische Daten
Z* 951-970 Serie 74923
Aus dieser Serie ist ein Wagen, Z* 961 als histo- ~ Umbezeichnungen 1964 Z
rischer Postwagen erhalten geblieben. Baujahr(e) 1939
Die Ausrangierung erfolgte 1969-1970. LiiP (mm) 22700
Achstand (mm) 19400
Technische Daten Tara (t) 36
Serie Z%951-970 Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 2.0/10.0
Umbezeichnungen keine vmax (km/h) 110
Lokeli-Journal 4/96 29




7" 844-852
Diese Wagen entstanden 1945

Vierachsige Bahnpostwagen

Die Z* 951-970 wiesen nach

# amerikanischem Vorbild mehr
(links) oder weniger (unten)
abfallende Oberlichter auf.
(Foto links F. Roth, Foto unten
P. Willen.)

durch einen Umbau aus den Dreiach-

sern Z* 543-551 (siehe Seite 27).
Durch diese Umbau konnten die un-
befriedigenden Laufeigenschaften
der Dreiachser etwas verbessert wer-
den.

1954 erfolgte ein erneuter Umbau

und 1969 wurden sie mit Computer-

nummern versehen.
Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen

Baujahr(e)

Der Z' 923 als Berner
Bremsversuchswagen
(15.10.75, Foto P. Willen)

30

7% 844-852
1959 Z* 983-991
1964 7!

1969 881-889
1971 880-888
1945

LiP (mm) 20700

Achstand (mm) 16280

Tara (t) 27

Ladegewicht (t) 27.0

vmax (km/h) 110 (ab 1954 140)

Lokeli-Journal 4/96




Vierachsige Bahnpostwagen

Beide Fotos auf dieser Seite
zeigen ehemalige Dreiachser.
Der Z*" 855 (rechts) entstand
aus dem Dreiachser Z* 555
(Foto P. Willen), der Z4i 984
von 1954 (unten) zeigt
bereits das zweite (Umbau-)

Stadium eines ehemaligen —
Dreiachsers (Foto Schlieren). mmm_

Z* 931-936 Technische Daten
arie 4i N/
Zwischen 1979 und 1980 wurde diese Serie aus- Serie ] 2"931-936
o ) e : ) . ) Umbezeichnungen 1964 Z
rangiert. Es wurde kein Wagen abgebrochen, es
. ; slots T oo . 1969 Z' 801-806
werden alle bei der BLS als Dienstwagen weiter- .
Baujahr(e) 1946-47
verwendet. i
LiP (mm) 20700
Achstand (mm) 17470
Tara (t) 26
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum
1.5/9.0
vmax (km/h) 125
Z% 811-820

Als Besonderheit weisen diese Wagen
Torsionsstab-Drehgestelle von SIG auf.
Diese sehr kurzen Vierachser wurden vor
allem auf Nebenlinien eingesetzt (z. B.
Wil-Weinfelden). Ab 1969 erhielten sie
Der ehemalige Z 805 verkehrt jetzt beim Rail In als Computernummern.
Gesellschaftswagen. (Foto F. Roth)
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Vierachsige Bahnpostwagen

1985 gingen die Nr. 604 und 606 o A\

an die EBT, bzw. VHB. Als letzte
Wagen wurden die Z 601 und 602
1996 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 811-
820
Umbezeichnungen 1969 Z*
601-610
Baujahr(e) 1947-48
LiP (mm) 13800
Achsstand (mm) 19800
Tara (t) 18.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum
1.0/5.0
vmax (km/h) 125

«dET75 R mEEp

Der Z 602 befindet sich jetzt zusammen mit
dem baugleichen Z 601 beim Reisebiiro
Mittelthurgau. (Wil, 4.2.95, Foto F. Roth)

Z" 853-862

Diese zehn Wagen entstanden 1948/49 aus den
Z* 552-562 (siehe Seite 27). In den fiinfziger und
achziger Jahren wurden sie erneut umgebaut, so
dass sie nun den Z 811-890 (mittlerer Typ II) ent-
sprechen. Ausser einem, welcher 1979 ausrangiert
wurde und den Z 871 und 873 (Dienstwagen BLS),
sind sie alle noch in Betrieb.

Technische Daten

Serie Z* 853-862
Umbezeichnungen 1950 Z* 992-1001
1964 7!
1969 871-880
Baujahr(e) 1948/49

- =

Der Z 637 del".S;erie 611-660, die auch schon zu einem g.rossen‘
Teil ausrangiert worden ist. (Foto M. Klauser)

(Daten giiltig von 1953 bis 1969, spiiter siche Z
811-890)

LiP (mm) 20700
Achsstand (mm) 16820
Tara (t) 26
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/10.0
vmax (km/h) 125

Ab hier sind die Wagen zur besseren
Ubersicht nach ihren heutigen Nummern
geordnet. Bei den technischen Daten
werden wie bisher zuerst die
urspriinglichen Nummern aufgefiihrt.

Z 611-660 (kurzer Typ I)

Die kleinsten Briefbahnpostwagen sind mit ei-
ner Linge von 17.4 m die (heutigen) Z 611-660.
Sie verfiigen iiber je zwei Tore pro Seite. 1962
wurden die Z4i 401-405 als Prototypen in Betrieb
genommen und 1965 folgte schliesslich eine Serie
von 45 baugleichen Postwagen. Sie verfiigen im Bii-
roraum iiber 164 Briefsortierficher und 33 Sack-
stellen. Der Paketraum hat eine Fliche von 21 m’.
Die UIC-Leitung ist nicht bei allen Fahrzeugen vor-
handen.

Heute stehen von den Z 611-660 nur noch 15
Stiick im Ursprungszustand im Einsatz. Ein Gros-
steil wurde in den letzten drei Jahren ausrangiert.
Zudem wurden 1984 die Nummern 656-660 in
Paketpostwagen Z 481-485 umgebaut. Ein analo-
ger Umbau wurde 1992/93 den Z 631-635 unterzo-
gen, die seither als Z 486-490 verkehren. (Siehe
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Vierachsige Bahnpostwagen

b

7,

als bei den Z 611-660. Im

8 | Y il
F§ weitem sind die Z 811-860

B e Dereits mit Zugfunk aus-

geriistet, wihrend sich die-

= :'; ser bei den Z 862-870 im
: Einbau befindet.

Vor ein paar Jahren wur-
de der Z 838 einen Umbau
unterzogen. Dabei wurden
die Drehgestelle verstirkt

% und die Bremsausriistung

Die Wagen 811-890 besitzen die VStL IIL (Foto M. Klauser) modifiziert. Durch diesen

auch Paketpostwagen Z 481-490, Seite 36).

Technische Daten
Serie 7Y 401-450
Umbezeichnungen 1964 7!
1969 Zi 681-730
1973 Z 611-660

Baujahr(e) 1962-65
LiP (mm) 16900
Achstand (mm) 13900
Tara (t) 26
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.2/8.5
vmax (km/h) 140

Z 811-890 (mittlerer Typ II)

Die ersten vier Briefpostwagen des mittleren
Typs wurden 1947-48 von der Wagon- und Auf-
zugfabrik Schlieren erbaut und verkehrten zuletzt
unter den Nummern 887-890. 1954-55 folgten mit
den Z 941-950 26 im wesentlichen baugleiche Wa-
gen. Sie sind alle mit der Vielfachsteuerungsleitung
ausgertistet, wobei die Nummern 871-890 nur eine
reduzierte VStL III besitzen.

Ab 1958 schliesslich wurde eine zweite Serie
Briefpostwagen des mittleren Typs in Betrieb ge-
nommen. Diese Z 811-860 weisen im Vergleich zu
den Z 861-890 mit 21.2 m einen um einen halben
Meter grossere Gesamtlinge auf. Dementsprechend
ist auch der Achstand mit 16.97 m um 17 cm gros-
ser. Als Spezialitit ist zu erwidhnen, dass der Z
831 mit einer Klimaanlage geliefert wurde.

Der Biiroraum ist bei allen Wagen gleich ausge-
stattet: 231 Sortierfacher und 42 Sackstellen. Auch
der Paketraum ist mit 26 m” Bodenfliche grosser

Umbau liess sich das Lade-
gewicht von 12, resp. 4 t (bei 140 km /h) auf 15 t
erhohen.

Vor allem in den letzten drei Jahren wurden 20
der insgesamt 80 Postwagen dieses Typs ausran-
giert, bzw. an Privatbahnen verkauft. Bei der EBT-
und BLS-Gruppe stehen heute einige ehemalige
Postwagen z.B. als Werkzeugwagen im Einsatz.

Technische Daten

Serie 7% 551-600,
Z%937-950
Umbezeichnungen 1964 7!
551-600:
1969 Z 811-860
937-950:
1969 Z 807-810,
861-870
1981 807-810 in
887-890
Baujahr(e) 1948-65
LiP (mm) 20.7, 21.2
Achstand (mm) 16970
Tara (t) 31
Ladegew. (t) Biiro/Packraum 4.0/12.0
vmax (km/h) 140

Z 901-960 (langer Typ Ila)

In den Jahren 1958-61 wurde mit den Nummern
1011-1030 eine erste Serie dieses lingsten Bahn-
postwagentyps gebaut. Es handelt sich dabei um
eine konventionelle Leichtmetallkonstruktion der
SIG, Neuhausen mit je drei Toren pro Seite. Im Bii-
roraum stehen 54 Sackstellen und 316 Briefsortier-
facher zur Verfiigung, deutlich mehr als beim mitt-
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Vierachsige Bahnpostwagen

Der Z 909 von 1958. Urspriingliche Serie Z* 1011-1030. (Foto M. Klauser)

leren und beim kleinen Typ. Dagegen weist der Pa-
ketraum die selbe Grosse auf. Alle Wagen (ausser
Nr. 903 und 915) weisen eine Vielfachsteuer-
ungsleitung Typ III auf. Die Z 903 und 915 sind
mit Zugfunk ausgeriistet. Als einziger Wagen die-
ser Serie schied 1992 der Z 918 nach einem Unfall
in Brig aus.

1968-70 folgte eine zweite Serie mit den Num-
mern 921-960. Diese Postwagen sind grosstenteils
einen Nachbau der ersten Serie, wurden jedoch ana-
log dem EW II--Konzept aufgebaut. Der Grundriss
der Wagen weist wie bei den Z 901-920 eine ge-
schlossene Bremsplattform, einen Kleiderraum und
Abort, Biiroraum, Sackabteil und Paketraum auf.
Letzterer ist 2 m? grosser als bei der ersten Serie
und ldsst auch den Transport von 9 Behiltern zu.

- |
am——

S

b

Am Boden sind zu diesem Zweck entsprechende
Arretiervorrichtungen angebracht. Bei den Num-
mern 941-945 und 951-960 ist zudem im Paketraum
eine Einrichtung fiir eine Abbindmaschine vor-
handen. Alle Wagen sind iibergangsfihig nach
Deutschland, Italien und Osterreich. Sie sind zu
diesem Zweck auch mit der RIC-Heizung I (ohne
Dampf) ausgeriistet.

Die Nummern 941-945 verfiigen zusitzlich iiber
eine Spannungswahl- und Sperreinrichtung fiir 1000
V 16 2/3 Hz und 3000 V =. Samtliche Fahrzeuge
verfiigen iiber Zugfunkt und sind mit der Vielfach-
steuerungsleitung (VStL) ausgeriistet, wobei die
Nummern 926-960 nur eine reduzierte VStL ha-
ben. Als einzige Bahnpostwagen (neben dem Z 831)
sind die Nummern 941-945 mit einer Klimaanla-
ge ausgeriistet.

i v

Der Z 956 wartet in Basel auf neue Aufgaben. (Foto F. Roth)
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Der Z* 693 (heute Z" 401-409) noch mit normalen Seitenfenstern und Oberlichtern.
(3.2.68, Foto P. Willen)

Technische Daten Technische Daten
Serie Z*% 1011-1030, Serie Z% 821-830
Z 921-960 Umbezeichnungen 1964 Z'
Umbezeichnungen 1011-1030: 1964 Zi 1967 Z* 692-700
1969 Z 901-920 1969 Z 401-409
921-960: keine Baujahr(e) 1950-51
Baujahr(e) 1958-61/1968-70 LiP (mm) 15500
LiP (mm) 22700 Achsstand (mm) 12500
Achstand (mm) 19300 Tara (t) 19.0
Tara (t) 32 Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.1/8.5
Ladegewicht(t)Biiro/Packraum 1.8/10.0 vmax (km/h) 125
vmax (km/h) 140 7 411-480
1952-61 wurden diese 70 Paketpostwagen in
Paketpo‘“wagen zwei verschiedenen Serien abgeliefert. Die erste
7 401-409 umfasste die Wagen Z 411-420 und wurde in den

Diese Serie wurde 1972 zu reinen Pa-
ketpostwagen umgebaut.

Die Z" 406-409 sind im Grenzverkehr
mit Italien zugelassen. &
Der Z4i 830 wurde 1958 nach einem
Unfall in Lalden abgebrochen, sonst &
sind noch alle Wagen in Betrieb. ‘

Z 407 modernisiert, ohne Ober-
lichter und mit kleinen Fenster-
offnungen. (Foto F. Roth)
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Die Wagen der Serie
411-480 konnen
dank der Vielfach-
steuerleitung auch
in Pendelziigen
eingereiht werden.
(Foto M. Klauser)

Jahren 1952/53 in Betrieb genommen. 1955-61
wurden die restlichen 60 Postwagen abgeliefert. Als
wesentliche Anderung wurde auf den Einbau eines
Abortes verzichtet, wodurch der Paketraum um 2
m? auf 39 m’ vergrossert werden konnte. Beide Se-
rien weisen je Seite zwei kleinere und ein grosse-
res Tor auf. Alle Wagen sind zudem mit der
Vielfachsteuerungsleitung III ausgeriistet.

Als einziger Wagen dieser Serie wurde bisher
der Z 420 ausser Betrieb gesetzt.

Technische Daten

Serie Z* 831-900
Umbezeichnungen 1964 Z!
1969 611-680
1972 411-480
Baujahr(e) 1952-61
LiP (mm) 17400
Achstand (mm) 13900
Tara (t) 23
Ladegewicht (t) 10
vmax (km/h) 140
Z 481-490

Diese 10 Paketpostwagen entstanden durch Um-
bauten aus Briefpostwagen des kurzen Typs 1. Die
Z 481-485 wurden 1984 aus den Z 656-660 (siche
Seite 32) umgebaut, die Nummern 486-490 gingen
1992/93 aus den Z 631-635 (siehe Seite 32) her-
vor. Der Biiroraum mit den Sortierfachern, sowie
der Abort wurden aufgehoben. Damit konnte die
Bodenfliche von 21 m? auf 39 m? erhoht werden.
Um diese Fliche effizient beladen zu konnen, wur-
de pro Seite je ein weiteres Tor eingebaut, so dass
die Wagen neu iiber insgesamt 6 Tore verfiigen. Da

e s e SRR R

mit der grosseren Fliche auch grossere Lasten (bis
17 t) verbunden sind, musste zudem auch die
Bremsausriistung erneuert werden.

Technische Daten

Serie Z 481-490
Umbezeichnungen keine

Baujahr(e) 1962-65 (1984, 1992/93)
LiP (mm) 17400

Achstand (mm) 13900

Tara (t) 26

Ladegewicht (t) 10

vmax (km/h) 140

Z 501-540

1960-64 wurde eine 40 Wagen umfassende Se-
rie Leichtstahl-Paketpostwagen in Betrieb genom-
men. Die Z 501-540 besitzen drei Tore pro Seite
und sind mit einer Toilette ausgeriistet. Der 42 m?
grosse Paketraum kann Lasten bis zu 17 Tonnen
aufnehmen. Da die Drehgestelle mit Monobloc-
Radsitzen ausgeriistet sind, konnten die Z 501-540
mit Geschwindigkeiten bis zu 160 km/h verkeh-
ren. Im reguldren Betrieb verkehren sie allerdings
"nur” mit 140 km/h. Die Z 501-540 lassen sich auch
fiir Transport von Behiltern verwenden..

Fiinf Wagen dieser Serie verkehren mit einem
auffilligen Spezialanstrich: Als erster wurde 1993
der Z 539 mit einem gelb-weissen Anstrich mit der
Aufschrift “Die Post, La Poste” versehen. Im Zuge
laufender Revisionen erhielten die Z 513, 525, 526
und 531 ein gleiches Farbkleid, wobei auch die Ita-
lienische Schweiz mit dem Schriftzug “La Posta”
beriicksichtigt wurde.
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Technische Daten

Serie Z** 601-640
Umbezeichnungen 1964 Z°

1969 501-540
Baujahr(e) 1960-64
LiP (mm) 18400
Achstand (mm) 14500
Tara (1) 24
Ladegewicht (t) 15
vmax (km/h) 140

Z 541-570

Die Firma Schindler lieferte 1968-70 30 Paket-
postwagen, wobei bei der Konstruktion auf be-
wihrte Elemente der EW II zuriickgegriffen wer-
den konnte. Der Grundriss weist folgende Abteile
auf: Geschlossene Bremsplattform, Aufenthalts-
raum, Abort und den Paketraum. Letzterer weist
eine Fliache von 44 m? auf und kann mit bis zu 17
Tonnen beladen werden. Da die
Z 541-570 mit Fixiervorrich-
tungen ausgeriistet sind, eignen
sie sich auch bestens fiir den
Transport von Behiltern. Dank
der Neonrhrenbeleuchtung kon-
nte auf den Einbau von Dachfen- ¢
stern verzichtet werden.

Alle Wagen sind iibergangs- |
fihig nach Deutschland, Italien
und Osterreich. Sie verfiigen da-
her auch iiber RIC-Heizung I
(ohne Dampf) fiir Kurse Basel-
Milano. Die Nummern 562, 563,
565, 566 und 568 sind im wei-

Die Z 501-540 gehoren
zu den formschonsten
s Postwagen.

Oben mit konvention-
ellem Anstrich, rechts
unten mit weissem

' Versuchsanstrich.
(Fotos F. Roth)

tern mit einer Spannungswahl- und Sperrein-
richtung fiir 1000 V 167, Hz und 3000 V = ausge-
riistet.

Die Z 541-570 kommen als Behilterfahrzeuge
zum Einsatz, wobei bis zu 24 Behilter transpor-
tiert werden konnen. Friiher wurden sie zudem auch
oft als Sammelwagen eingesetzt, in denen die Post
unterwegs sortiert wurde.

Technische Daten

Serie Z 541-570
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1968-70
LiP (mm) 19300
Achstand (mm) 15800
Tara (t) 26
Ladegewicht (t) 15

vmax (km/h) 140
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4 At

gk

Z 571-580

Die Z 571-580 sind die modernsten Postwagen
im PTT-Bestand. Mit ihrer Anschaffung konnten
die Bediirfnisse fiir die nichsten paar Jahre gedeckt
werden. Sie wurden in zwei Serien von Josef Mey-
er Waggon AG, Rheinfelden erbaut. Mit einer Bo-
denfliche von 48 m’ sind sie die grossten Paketpost-
wagen. Die Z 571-590 sind mit Drehgestellen des
Typs EW IV ausgeriistet und verfiigen somit iiber
Scheiben- und Magnetschienenbremsen. Ihre
Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h.

Die Wagen der ersten Serie (571-580) wurden
1988 geliefert und weisen drei Schiebetorpaare auf.
Die 1991 erbauten Z 581-590 weisen dagegen
Schwenkschiebetore auf.

Die Wagen beider Serien
konnen auch im Verkehr nach
Italien eingesetzt werden. Sie
eignen sich nicht nur fiir den
Transport handverladener Pa-
kete sondern auch fiir die Be-
forderung von Behiltern.

Die beiden Serien unter-
scheiden sich dusserlich klar,
da die Z 571-580 einen gelben
Zierstreifen haben.

>

Der Z 553, bei dem viele Elemente der EW II verwendet wurden. (Foto F. Roth)

Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen
Baujahr(e)

LiP (mm)
Achstand (mm)
Tara (t)
Ladegewicht (t)
vmax (km/h)
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Z 571-590
keine
1988/91
20240
13900

34; 36
30.0; 28.0
160

Der Z 578 aus der ersten Serie mit Zierstreifen. (Foto F. Roth)




Nummernverzeichnis

Nummerniibersicht
Um die Ubersicht iiber den Nummernsalat et-  Serie urspr. Serie Seite

was zu erleichtern, haben wir die folgende Liste  Z* 151-155 16
zusammengestellt. Es sollte jede Nummer, mit der ~ Z* 151-155 Z* 151-155 16
jemals ein Postwagen verkehrte, vorhanden sein. ~ Z 151-170 8

7* 156 Z 171-180 8,9
Serie urspr. Serie  Seite 7 161 Z* 31-55 12, 13

Z 162 73 150 12,13
Z° 1 21 Z* 171, 172 73 401-412 22,23
Z°1 Z* 1 21 Z 171-180 8,9
7% 1 231 21 Z° 171-179 Z 171-180 8,9
Z1-24 7 Z 181-200 9
7)2,6,7 23 Z° 181-200 Z 181-200 9
7°2,6,7 232,6,7 23 75?201 18
Z%2,6,7 2°2,6,7 23 7' 201, 202 7 281-283 10, 11
7*2,6,7 732,6,7 23 7 201-215 9,10
7 4 22 Zi211-217 Z 11-17 12
2’4 Z'4 12 Z216-240 11
z" 4 Z'4 22 Z° 221, 223, 224 7°2,6,7 12
z04 Z'4 22 Zi 221,223,224 7'2,6,7 12
& L-1y 12 Z 222 Z% 4 12
Z' 11-17 Z 11-17 12 7i 225-227 14
7 25-46 7 7% 225-227 Zi 225-227 14
7} 31-55 24 7/ 228-240 14
730 3255 7} 31-55 24 Z* 228-240 Z! 228-240 14
7 47-54 7 7¥241-245 Z* 151-155 16
7} 55-82 7,8 7 241-255 12
7} 57,58 20 Z 250-290 18
7’ 81-89 7} 116-124 21 7 251-271 10
7' 83 20 7% 251-260 Z* 601-620 26
7° 84-103 20, 21 7S* 251-290 18
791 Z' 131-140 22 7% 261-270 7} 501-542 24
7'92,93 7’ 601-620 26 7% 271-277 7% 701-708 26, 27
Z 101-115 Z 201-215 9,10 7 281-283 10, 11
Z* 101-140 16, 17 Zi 291-299 7} 141-149 15
Z** 101-140 Z* 101-140 16, 17 7 295-299 75 151-155 16
Z° 104-115 21 7" 301-311 7% 104-115 16
Z* 105-115 Z? 104-115 21 7° 301-309 Z 171-179 8.9
73 116-124 21 Z° 311-329 Z 181-200 9
Z 116-140 Z 216-240 11 72? 321-331 7P 729-740 16
Z* 125-130 21 Z° 330-350 Z 251-271 10
7} 131-140 21 7 341-350 19
7% 135-138 Z} 131-140 21 Z 351-371 7.951.971 10
7' 141-149 22 Z° 351-374 73 31-55 15
Z 141-155 Z 241-255 12 7 351-395 19
Z 141-250 19 Z° 381-391 Z° 104-115 16
7} 150 22 7° 397-399 Z* 84-103 15
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Serie

73 401-412
7% 401-412
ZF 401-409
Z% 401-450
71 411-480
7% 421-440
7% 441-449
7% 441-450
Z% 451-457
Z* 451-457
7% 451-458
Z 481-490
ZF 501-540
73 501-542
7° 501-542
7% 501-542
7 501-542
Z 541-570
7% 543-551
7% 543-551
7% 551-600
Z% 552-562
7% 552-562
Z 571-590
7% 581-591

7% 601-607, 609-611

7% 601-610
7} 601-620
Z* 601-624
Z* 601-640
7" 601-640
Z 611-660
Z' 611-680
Z* 651-657
Z* 658-660
Z*F 681-691
Z' 681-730
ZF 692-700
Z* 701-704
Z* 701-708
Z* 701-708
Z* 701-708
Z*F 705-708
ZF 709-714
Z?* 709-714

40

urspr. Serie

Z?401-412
Z% 821-830

Z% 831-900
7} 601-620
Z} 141-149
Z? 501-542

7" 451-457
Z* 701-708

Z* 601-640

Z? 501-542
Z? 501-542
Z? 501-542

Z" 543-551

Z"% 552-562

7} 104-115
7} 601-620
Z4811-820

Z? 31-55

Z* 601-640
7% 401-450
Z% 831-900
Z™ 451-457
7’ 84-103
7} 104-115
Z% 401-450
Z% 821-830
Z* 131-140

Z* 701-708
Z* 701-708
Z* 131-140

ZF 709-714

Nummernverzeichnis

Seite
22,23
22,23
35

32

36

26

22

24

27
26, 27
26, 27
36

36

24

24

24

24

37

27

27

33

27

27

37

21

26

31

26

24

36

36

32

36

27

20

16

32

35

21

26, 27
26, 27
26, 27
13

14, 15
14, 15

Serie
7715
7716

Z? 717-719
Z** 717-719
ZF 720-728
Z" 729-740
7" 729-740
Z? 751-765
Z*? 766-780
Z? 781-790
74 801-806
71 801-806
7 807-810
74 811-820
Z 811-860
7% 821-830
7! 821-830
74 831-900
7' 831-900
Z% 844-852
7% 853-862
Z 861-870
7' 871-880
7' 880-888
7' 881-889
Z 887-890
7% 901-912
Z 901-920
74 913-922
Z 921-960
74923
71923

74 931-936
71 931-936
7% 937-950
7% 951-970
74 971-982
74 983-991
71 983-991
74 992-1001
71 992-1001
74 992-1001
Z4%1011-1030
Zi1011-1030
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urspr. Serie
7} 31-55

7} 150

7} 84-103
7’ 84-103
7} 141-149

ZF 729-740
Z 241-255
Z 201-215
Z 251-271

7% 931-936
74 937-950

Z4 551-600
7 821-830

Z* 831-900
7% 543-551
7% 552-562
74 937-950
Z% 552-562
Z% 543-551
Z"™ 543-551
7% 937-950

Z¥ 1011-1030

74923

7% 931-936

7% 901-912
Z" 543-551
Z"™ 543-551
Z% 552-562
Z% 552-562
Z% 552-562

Z%1011-1030

Seite
12, 13
12, 13
15
15
15
16
16
12
9,10
10
28
31
33
31
33
35
35
36
36
30
32
33
32
30
30
33
28
33-35
28
33-35
29
29
31
31
33
29
28
30
30
32
32
32
33-35
33-35
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Vorschau auf Lokeli-Journal 1/97

Es erwarten Sie u.a. folgende Berichte: Gartenbahn in Spur IIm; Die Wynental- und Suhrentalbahn

Die niichste Ausgabe erscheint in der ersten Miérzwoche 1997 am Kiosk oder bequem in
Ihrem Abonnement.

Quellen: (in alphabetischer Reihenfolge)
« Biittiker P.: Bau und Unterhalt der Bahnpostwagen; in: PTT-Revue Nr. 7/85
- Biittiker P.: Die neuen Bahnpostwagen der Schweizerischen PTT-Betriebe;
in: Schweizer Journal Nr. 19/68
« BLS, Abteilung Zugférderung und Werkstitten, Bern
+ EA, verschiedene Ausgaben
+ EBT, Burgdorf
« Hofstetter J.: Der schweizerische Bahnpostdienst; Schriftenreihe VSPB N°2, 1943
+ Meister E.: Heutiger Stand und Entwicklungstendenzen der Bahnpostwagen;
in: Schweizer Journal Nr. 2/63
« Neuhaus W.: Rollmaterialverzeichnis Bahnpostwagen 1860-1988; VRS, Winterthur
« Neuhaus W.: Manuskripte
+ Herr Werner Neuhaus, Belp
+ PTT-Bibliothek, Herr Imobersteg, Bern
+ PTT-Generaldirektion, Monsieur H. Herrmann, Bern
« PTT-Museum, Herr K. Kronig, Bern
+ Rollmaterialverzeichnisse 1873-1993
+ SER, verschiedene Ausgaben
« Stolz T.: Die Bahnen der BLS-Gruppe, Das Rollmaterial 1872-1943; Verlag Stolz & Co, 1989
« Zumbiihl D.: 75 Jahre Sursee-Triengen-Bahn; E. B. Leutwiler Verlag, 1987

Boirse
Verkaufe:
HO: ADE: verschiedene Wagen
Fleischmann: Ae 6/6, Dreileiter-Gleichstrom, Fr. 150.--; Re 4/4 II Swiss-Express, Fr. 125.--
Jouef: Re 4/4 11 TEE, Fr. 60.--
Kleinbahn: Re 4/4 1, Fr. 40.--
Liliput: diverse Leichtstahlwagen a Fr. 30.--; diverse RIC a Fr. 30.--
Metrop: diverse RIC a Fr. 100.--; Set RIC, Fr. 550.--; diverse UIC a Fr. 95.--;

Set Wagen der Spanisch-Brétli-Bahn, Fr. 550.--; diverse BLS-RIC a Fr. 110.—;
Set BLS-RIC, Fr. 550.--; BLS ABi und Bi a Fr. 110.--
Roco: SBB: EWIIaFr. 22.--; EWIV a Fr. 22.--
BLS: EW II griin a Fr. 22.--; EW II blau-créme a Fr. 25.--
Giiterwagen von diversen Firmen und Bahnen nach separaten Listen.

HOm: Bemo: RhB Ge 4/4 I mit 7 roten Wagen Fr. 375.--;
Set Salonwagen rot-beige + D2 Fr. 275.--; FO 3 Gbv a Fr. 22.--

Listen erhalten Sie gegen schriftliche Anfrage mit frankiertem und adressierten Umschlag C5 und inter-

nationalem Antwortschein bei
H. Stahel, Berglistr. 91, CH-9320 Arbon
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